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Cap a l'institut
andorra de I'energia

Joel Samper i Marba

L'institut andorra de I'’energia (IAE) ha de ser 'organisme responsable de laimplan-
tacié d’un pla energetic nacional per a Andorra. Perqué pugui funcionar, ha d’estar
dotat de dues eines essencials; la primera, una dotaci6é pressupostaria suficient
per desenvolupar les seves funcions (tenint en compte que el Govern ja disposa
de recursos humans i materials que es poden aprofitar); la segona, un marc legal
sobre la generacio i I'Us de I'energia des d’'una perspectiva verda. Sense aquestes
dues eines, absolutament imprescindibles, qualsevol institucié que es vulgui crear
passara de ser un organisme Util i funcional a un mer aparador politic sense cap
substancia al darrere.

Les funcions de I'lAE han de ser:

- Exercir d’drgan consultiu del Govern i dels comuns.

- Oferir canals d’informaci6 i assessorament a empreses i particulars.

- Dur a terme campanyes de conscienciacio.

- Emetre certificacions energetiques d’edificis, productes, empreses... per tal que
puguin acollir-se a ajuts o simplement estar conformes a la llei.

- Posar en marxa 'observatori de I'energia.

Si volem una Andorra energéticament sostenible, no podem comptar només amb
la bona voluntat de la ciutadania. Aquesta Ultima és una visié molt ingeénua, i tot i
que s’ha demostrat del tot inutil, és la visié que tenen la majoria de politics andor-
rans. Cal ser realistes. Els diners seran un bon incentiu per tal de fer efectius els
nostres proposits. Per exemple:

- Subvencionar, per part del Govern, sistemes de captaci6é d’energies renovables.
Aquesta subvencio sera el 25% del cost d’instal-lacio, que es podra veure com-
plementada per subvencions comunals.

- Amb els sistemes d’energia solar fotovoltaica, instal-lats i connectats a la xarxa
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electrica, es podra revendre I'energia FEDA a un preu de 0,4532 € per kWh. Per
tant aixo fara que aquestes instal-lacions tinguin un temps d’amortitzacié més curt.
També cal fer que les companyies asseguradores ofereixin polisses contra roba-
tori d’aquests béns.

- En els temps que corren, I’eficiencia i I'estalvi energétic poden fer descobrir a la
ciutadania noves maneres d’estalviar; des d’'una conduccié més suau fins a I'is
d’electrodomeéstics més eficients.

D’altra banda, si apliquem prou mesures de reduccié de I'emissié de gasos d’e-
fecte hivernacle, la signatura del protocol de Kyoto per part d’Andorra podria ser
fins i tot una font d’ingressos per a I'Estat.

Andorra ha anat molt lluny quant a la independéncia territorial. Els comuns tenen
competéencies que ni tan sols tenen els ajuntaments catalans. El pes politic dels
comuns és molt gran en relacié amb I’extensio territorial o el nombre d’habitants.
No obstant aix0, no s’ha apostat gaire per I'especialitzacio tematica, que al meu
entendre és més molt més funcional. Andorra necessita menys estira-i-arronsa
entre vuit administracions i més organismes nacionals executors capacos d’apli-
car solucions des d’una perspectiva de pais. L'|AE va en aquesta linia, com també
una agéncia andorrana de l'aigua, que aqui us proposo.

Actualment no s’estan duent a terme cap d’aquestes mesures. Perd no tot son
males noticies. Fa poc, FEDA anunciava una ampliacio de les instal-lacions hidroe-
lectriques, de forma que s’assolira el 25% d’independéncia en el subministrament
eléctric. Tenim més independeéncia eléectrica, perd encara €s insuficient per a un
pais com el nostre: sense reserves de petroli i amb un pes politic virtualment nul a
escala internacional. No hem d’oblidar que el 100% del petroli és importat!

El transport

Es calcula que el transport abasta aproximadament un ter¢ del consum d’energia
i per tant mereix la deguda atenci6. Actualment existeix una cobertura de transport
public capag de donar resposta a algunes necessitats, pero absolutament incapag
d’incidir en els nostres habits de mobilitat. Mentre el transport public es basi en
concessions privades a llarg termini, sera impossible endegar politiques integrals
i nacionals de transport public.

Un transport public energéticament sostenible significa alguna cosa més que des-
placar-se d’un punt A a un punt B utilitzant una determinada quantitat d’energia.
Significa: amabilitat, comoditat, seguretat, fiabilitat, capil-laritat, disponibilitat i, fi-
nalment, preu.

Exemple 1: Estic un diumenge esperant a la parada que vingui el clipol. Com que
la parada esta ocupada per vehicles estacionats, el conductor/a gairebé no em
veu. Per a un mateix trajecte es pot arribar a pagar entre 0 i més de 3 euros. Avui
estic de sorti només hauré de pagar 1 euro amb 40. Després de comptar els céntims,

218 Universitat Catalana d’Estiu 2009



el conductor/a aconsegueix prendre una marxa raonable. Estem arribant prop del
desti i m’afanyo per trobar I’inic bot6é de parada que hi ha tot llarg de I'autobus.
Etc.

Exemple 2: Malgrat que som un pais turistic i de serveis, no existeix un portal web
andorra que doni informacié completa sobre tots els mitjans de transport publics
disponibles a Andorra (recorreguts, preus, horaris, etc.)

Quant al transport privat, es proposen certes mesures per incentivar I's de vehi-
cles de menys consum o que no consumeixin energies fossils. Cal recordar que
allo que, de forma més determinant, fa canviar els habits de consum és els diners,
i per tant totes aquestes mesures han d’incidir en els costos i en els preus. Altra-
ment, seria molt naif pensar que només la bona fe moura muntanyes.

Andorra té un gran potencial en I'Us de la bicicleta. El desplegament que té en al-
tres paisos amb una meteorologia més incomoda i una geografia més adversa
ens fa pensar que les possibilitats a Andorra estan per explotar. Al meu entendre,
el principal problema és que les politiques que s’estant duent a terme s6n molt im-
madures. En un programa d’ATV vaig poder veure com, des d’'un comq, es recal-
cava el treball fet amb el carril bici com a mesura ecologica. Per tant, és una politi-
ca dirigida a persones sensibilitzades amb 'ecologia. Arribats a aquest punt, hem
de dir que la bicicleta no és un mitja de transport ecologic. L’hem de vendre com
un mitja de transport barat, practic, rapid, fiable, saludable i, de passada, ecologic,
apte per al public general. Perquée realment esdevingui una eina d’ds general (no
només per part dels incondicionals de la bicicleta amb consciéncia ecologica),
capag de canviar habits, hem d’abandonar aquesta visié naifi passar a una visio
més propia del nostre segle. Hem d’adoptar mesures integrals, que vagin des del
carril bici segregat i exclusiu (no quatre ratlles pintades a terra sense cap planifi-
cacio urbanistica) fins a ascensors publics adaptats, passant per un reglament
que obligui a I'ts del casc. Tanmateix, cal reconéixer que aquest mateix comu ha
tingut la iniciativa d’abordar el tema del carril bici, cosa que altres encara ni tan
sols s’ho han plantejat.

La conclusié que podem treure de tot plegat és que hi ha iniciatives puntuals pero
que manquen mesures integrals i nacionals, que son les realment capaces de
canviar habits i aconseguir un impacte ecologic. Per aix0 es fa necessaria la crea-
ci6 d’un consorci nacional de transport public, que aglutini Govern, comuns i sec-
tor privat.
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